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Kansallinen liikenteen vaihtoehtoisten
kayttovoimien jakeluinfraohjelma

Huomio kaytetysta terminologiasta

Jakeluinfraohjelmassa kaytettya sahkoisten ajoneuvojen latausinfraan liittyvaa terminologiaa olisi hyva sel-
kiyttaa, ja terminologian yhtenaistdminen eri strategioiden, selvitysten ja muiden dokumenttien vililla olisi
yleisemminkin tarpeen. Ongelmallista on muun muassa se, ettd latausasema-termia kaytetadan viitatessa
latauskenttiin tai -sijainteihin, eikd pelkastaan viitatessa fyysiseen latauslaitteistoon, jossa voi olla yksi tai
useampi latauspiste. Olisi myos hyodyllista, ettd termien englanninkieliset kidnnokset ja mahdolliset eroa-
vaisuudet jakeluinfra-asetuksen (AFIR) kanssa olisi listattu.

Latausinfran kehittdminen erilaisissa yhdyskuntarakenteissa

Sahkaoisen latausinfran kehitykseen kaupungeissa liittyy kysymyksia mm. infrastruktuurin luomien tilantar-
peiden ja investointien yhteensopivuuteen kestavien ja aktiivisten kulkumuotojen (kadvely ja pyoraily) kehit-
tamisen kanssa, etenkin tiiviilla keskusta-alueilla. Olisikin tarkeaa arvioida, missd maarin rajallinen kaupun-
kitila mahdollistaa mm. kadunvarsilatauksen kehittamisen, vai olisiko latauspisteet tarkoituksenmukaisem-
paa keskittda autoille varatun tilan rajoittamiseksi. On myos tarkeda panostaa kayttajaystavallisyyteen ja
kuluttajien kdytossa oleviin reaaliaikaisiin tietojarjestelmiin, niin ettei toimivan ja vapaan latauspaikan etsi-
minen aiheuta turhia ajokilometreja ja niihin liittyvia haittavaikutuksia. On mahdollista, etta toimivin lataus-
infra on erityyppinen erilaisissa kaupunkikudoksissa (ns. jalankulkukaupunki, joukkoliikennekaupunki ja au-
tokaupunki). Kaupunkikudosajattelu ja kaupunkitilaan liittyvat kysymykset olisikin hyva tuoda mukaan tule-
viin selvityksiin latausinfraratkaisujen kategorisoinnin lisaksi (yksityinen/julkinen, hidas/suurteho, kadun-
varsi/maaranpas, jne.).

On myos todennakaoistd, etta latausinfran kehittdmisessa tulee vastaan konflikteja niiden luomien haittojen
ja hyotyjen suhteen: esimerkiksi latauspisteiden maaran rajoittaminen voi olla ristiriidassa sdhkoautojen
akkujen sdhkoéverkolle tarjoamien palveluiden hyddyntdamisen kanssa, mika edellyttaisi (Iahes) jatkuvaa kyt-
kosta jakeluverkkoon. N&ita ristiriitoja tulisi ennakoida ja punnita.

Maaseudun taajamissa taloyhtiot ovat rakentaneet latausmahdollisuuksia hitaammin kuin kaupungeissa.
Tassa kontekstissa julkisella latausinfralla on talloin merkitysta niille asukkaille, jotka eivat pysty lataamaan
autoaan kotona. Myo6s matkailijat ja kakkosasukkaat tarvitsevat latausmahdollisuuksia. Osassa maaseudun
taajamia latauspisteita on talla hetkella saatavilla hyvin niukasti. LATAAVA-hankkeen analyysi mydnnettyjen
yksityisen latausinfratukien kohdentumisesta osoitti myds, ettd Aran tuet ovat edistéaneet taloyhtididen la-
tausmahdollisuuksien kehittymista lahinna kaupunkiseuduilla (hankkeen loppuraportti:
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-364-7).

Raskaan liikenteen ja tyokoneiden tilanne

LIFE22-IPC~FI-ACE LIFE Euroopan unionin asarahoittama.
Esitetyt nékemyksat jo mislipiteet kuuluvat kuitenkin
ainoastaan kirjoittajile sivatka valttamdtta heijasta
Eurcopan unionin tal CINEAN kantoja. Euroopan unicnia

tal mysntavaa viranomaista ei voida pitaa niista vastuussa.

Accelerating Climate Efforts

‘ limastoratkaisujen vauhdittaja
and Investments — ACE



Raskaan liikenteen ja tyokoneiden séahkoistyminen on hitaampaa kuin kevyemman henkil6- ja pakettiau-
toliikenteen. Raskaan liikenteen ja tyckoneiden sdahkoistaminen on kuitenkin tarkeaa paastdjen vahenta-
miseksi. Jakeluinfra-asetuksen toteutuksessa tulisi suunnitella ja toteuttaa raskaan liilkenteen latausasemat
siten, ettd ne mahdollistavat kuljettajille mm. pakolliset lepoajat latauksen yhteydessa sekd myos latauksen
lahialueella kaytettaville tydkoneille. Jakeluinfra-asetuksen kaupunkien ja tieliikenneverkoston lisaksi la-
tausasemia tarvitaan raskaan liikenteen ja tyokoneiden paastokeskittymiin mm. kaivosten, satamien, teolli-
suuspuistojen ja suurten logistiikkakeskusten yhteyteen.

Biometaani on valittdmasti hyodynnettavissa raskaan liikkenteen polttoaineena ja sailyttda asemansa pit-
kdan. Maatalouden biomassojen metaanintuottopotentiaalista hyddynnetdan nykyiselldadn vain murto-osa.
Hyoédyntaminen voi vahentdaa maatalouden ilmastopaastoja. Erityisesti nesteytetyn biometaanin jakeluverk-
koa ja -kapasiteettia on kehitettava alueellisesti nykyista laajemmaksi. Tama palvelee myos tydkoneiden
paastojen vahentamista biometaanilla toimivien koneiden osalta, silla niiden on sijaittava jakeluinfran 13-
hella tai polttoaine on saatava paikan paalle kuljetettuna. Tyokoneiden osuus taakanjakosektorin CO2-paas-
toista oli vuonna 2022 noin 9 %.
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